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Intervenant

4- D" Micael Tille
= Dres science techniques
Ingénieur civil EPFL
CSD ingénieurs conseils
= Responsable succursale mobilité pour la Suisse Romande

Ecole polytechnique féderale de Lausanne - SGC
= Charge de cours depuis 2017
= Voie de circulation
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Réseaux de transport

4 Infrastructures de transport

= Domaine clé du fonctionnement de toute société humaine
= Déplacements des personnes
= Deéplacement des biens et des marchandises

4 Réseaux principaux

= Route : voitures, camions, bus, vélos, etc.
= Chemin de fer

= Mais aussi
= Voies navigables, Aéroports, Transports par cables, Oléoducs, etc.
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Les réseaux de transport

4- Réseau routier public — Suisse (2022)

= 84’675 km
= Autoroutes 1’544 km
= Autres routes nationales 710 km
= Routes cantonales 17°227 km
= Routes communales 65194 km

= Réseau le plus important
= Dimensions
= Usage
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Les réseaux de transport

4 Réseau ferroviaire — Suisse (2022)

<+ 5317 km
= CFF 3’027 km
= Compagnies privées 2’277 km

= BLS MOB TPF etc. — 65 compagnies

4 1’672 gares et arréts

l Schweiz Suisse Svizzera Svizra Switzerland

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité 4 octobre 2024 — D Micaél Tille CSDINGENIEURS™ E P F L _

INGENIEUX PAR NATURE




4+ La mobilité est le caractere d’une certaine aptitude a se déplacer

4+ Dans le domaine des transports, elle caractérise le besoin, le fait ou méme la
possibilité de se déeplacer

II.
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Comportement de la population en matiere de transports

0,
Mobilité de la population 93% e 313 50 B2 T a0
11 Mobilité et transports . el Lol km km
population avec 1824
L) . A
ans 40,2 km
des TP
25-64 I E
. L ) . ans 34,7 km
@ En 2021, la pandémie de COVID-19 et les mesures sanitaires prises par les autorités pour la combattre 'I 5 person ne -
ont continué d'influer sur la mobilité de la population. T ! q ii 65+
ax doccupation moyen ans J 18,9 km 1994 2000 2005 2010 2015 2021
des voitures
0
P 30,0 km
de |a population |
3 o, ) 14 926 km 80,2 minutes
en moyenne au Distance journaliére par personne, en Suisse Mobilité annuelle par personne Temps de trajet journalier par personne, en Suisse
X . (incl. les voyages) (dont 5,6 minutes de temps d'attente et de correspondance)
moins une fois = Sl
: ransports publics q :
o ol iors feuifEE 4T;a|'(:n i Loisirs Travail Achats Formation Autres
de son domicile G 42 min 16 min 13 min 4 min 6 min

11194 km

en Suisse
Part des ménages et 8
avec voiture(s), vélo(s), 3732km '
vélo(s) électrique(s) a letranger

Deux-roues
motorisé

8% 61% 20%

= ENE S

Source: OFS, ARE — Microrecensement mobilité et transperts (MRMT)

& www.statistique.ch

Source: Résultats microrecensement 2021, OFS, ARE, Neuchatel et Berne (2023)
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Taux de deplacements par jour et par habitant en Suisse

4 2,8 déplacements /j/ p.
Notions d’étape, de déplacement et de boucle Nombre moyen par personne et par jour 1994-2021
5 A 1¢"déplacement: 6
e g TN
maison O 49 49 5,0 49
1boucle

45

\* el
#em=m ol g 4 :
1 étape 2*étape 3*étape 2:déplacement: loisirs (sport) 39 ' 3'3 3'4 3_4
— 28
-] (=) '
1 déplacement: travail 2¢déplacement: Tl 3°déplacement: retour
loisirs
(-] () 2
1 boucle avec deux motifs: travail et loisirs 1;4 13 12
0

1994 2000 2005 2010 2015 2021

Ftapes WM Déplacements M Boucles'

T Avant 2010: pas disponible

lr Base 2021: 65 018 personnes cibles
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Mobilite des personnes — Prestations de transport
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Mobilité des personnes

4 Valeurs 2019 milliards de voyageurs-km

= Route (privé) 103,0 (75 %)

= Rail 21,7 (16 %)

= Route (public) 4,7 (3 %)

= Bicyclette 2,6 (2 %)

= Pjéton 5,6 (4 %)

= Bateau 0,1 (0 %)

= SUISSE 138,2 (100 %)

l.
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Valeurs journalieres de déplacement en Suisse

Distance  Temps de trajet Nombre

journaliére, journalier’,  journalier
J'- Vale u rs de 202 1 en km enmin  d'étapes
Total 30,0 74,6 3,78
Mobilité douce 26 350 1,82
d 0 A pied 1,6 30,0 1,57
* 43 % des km parcourus le sont RA—
. . Vélo 0,7 40 0,20
po u r Ies I o Is I rs Vélo électrique lent 0,2 038 0,03
... Yeloélectriquerapide 00 02 001
Transport ind. motorisé 21,1 301 1,44
Voiture 208 29,3 1,40
Deux-roues motorisé 04 08 0,04
Motocycle 03 0,7 0,03
Motocycle léger 0,0 01 0,00
_ Cyclomoteur 00 01 000
Transports publics 59 8,0 047
Train 49 45 0,18
Transports publics routiers 1,0 3,4 0,29
Tram 02 09 0,08
 Buscarpostel 08 25 021
Autres? 04 16 0,05
dont engins assimilés

a un véhicule® 0,0 05 0,03
sans temps d'attente et de correspondance
? engins assimilés & des véhicules, taxi, autocar, camion, bateau, avion, téléphérique,

funiculaire, train a crémaillére et «autres»
l ° trottinette, patins a roulette, rollers, planche a roulettes, etc.

T

Base: 55018 personnes cibles

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité 4 octobre 2024 — Dr Micaél Tille CSDINGENIEURS™ E P F L

INGENIEUX PAR NATURE



l.

Evolution de la motorisation

I
6'368'579 ~
6'000'000 | ~1 |
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,////’/
4'000'000 —~ —
/ - o
3'000'000 — e ——
/L 536
/ Taux de 400
2'000'000 motorisation
1'000'000 ——— r 200
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0 T 0
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Possession de voitures par ménage

Equipement en voiture des ménages et influence de la localisation géographique 2021 Evolution 1994-2021

100%
Voiture s 7
Communes
Motocycle urbaines
. 9
Matocycle leger 80%
Cyclomoteur 89 ————
Vélo électrique’ Communes o \0\.
vélo intermédiaires
0% 20% 40% b60% 80% 100% g1
40%
. - L . Communes
[l 3 vehicules et plus [l 2 véhicules [ 1 vehicule [ Aucun véhicule rurales
1 vélos électriques rapides et lents 20%
. 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Base: 55 018 ménages ° =0
Voiture [l Motocycle [l Vélo électrique2 I Veélo
1 La Suisse romanche n'est pas présente parmi les régions linguistiques en raison 0% — T T T T T
de la taille restreinte de I'échantillon. 1994 2000 2005 2010 2015 2021
2 vélos électriques rapides et lents
Base: 55 018 ménages Voiture === Motocycle === Vélo électrique! == Vélo

T Avant 2010; compris dans la catégorie des vélos.
Les parts comprennnent les vélos électriques rapides et lents.

Base 2021: 55 018 ménages
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Quelle limite ?

4- La Suisse est un pays fortement motorise

4= Monde ~ 170 véhicules/ 1’000 habitants

Etude d'impacts sur 'environnement Trafic et mobilite

1985 1995 2005 2010
Union européenne 27 pays - — 525 552
Union européenne
15 pays & pzrtir de 1995 380 43 or7 587
12 nouveaux pays entrants - - 333 421
Allemagne 450 529 593 545
Belgique 363 463 531 562
Espagne 276 430 569 610
France 446 520 596 599
Italie 412 541 656 688
Royaume-Uni 379 A74 567 570
Suede 400 445 507 525
Pologne 117 229 378 509
Turquie 27 65 111 142
Canada 559 562 584 619
Etats-Unis 708 759 819 814
Corée du sud 25 177 315 359
Japon 375 527 586 592
Argentine 173 167 182 222
Bréesil 86 89 121 153
Chine 3 8 21 47
Inde 3 6 13 16
Suisse 497 584 636 653
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I.

Mobilité des marchandises
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Vers une mobilité durable et responsable

4 La mobilité peut étre qualifiée «durable» lorsque sa réalisation respecte
I'intégrite de I'environnement, permet d’assurer les besoins matériels de la

vie et garantit I'équité entre les individus ' g

Vs

l.
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Impacts sur I’environnement dus a la mobilite

< Infrastructures

= Emprise - Consommation de ressources : sol, matériaux de construction
= Coupures spatiales : faune, hydrologie, etc.
= Paysages dégradés

4- Utilisation des infrastructures

= Congestion
= Nuisances sonores
= Air

1 Forte couverture spatiale des impacts

l.
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Consommation d’energie

4- En 2022 I'energie totale consommeée en Suisse était de 0.76 millions de TJ,
dont le secteur des transports est responsable pour 36 %

1%

16%

Ménages Industrie M Services M Transport M Autres

I.
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Pollution atmosphérique - Emissions de gaz a effet de serre (GES)

4 En 2021 les émissions annuelles GES produites en Suisse étaient de 45,2
millions de tonnes d’équivalents CO,, ce qui correspond a une réduction de
18% par rapport au niveau de 1990

23%

26%

B Transport ® Batiment ™ Industrie ™ Autres
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Pollution atmosphérique - Emissions de gaz a effet de serre (GES)

T 4
5 Immissions NO2 {pg/m®)

Geneéve, immission moyenne de NO, en 2021

= 54
51454
48 4 51
453 48
42545

30842

36 & 39
33436
30433
VLI 30 [ug / m3)
27430
24427

21a24

18a21
15518

12315

-qu
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Nuisances sonores

4- La legislation fedérale oblige les cantons et les communes a assainir leurs
routes qui dépassent notablement de jour et/ou de nuit les valeurs limite
d'immission (VLI), afin de réduire les nuisances sonores en dessous des
limites légales (avant 2015 pour les routes nationales et avant 2018 pour les

routes cantonales et communales) NGl ) / W, /
{/ w '& \ ore T . L,ﬁ/ :
SRy, ‘

¢

AU e S~ —
e | i.@éi\@a‘i‘% Ay /

= i&*‘?;' '\\‘R "}, -,
LS e L ETIN
G

l.
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Démarche EIE

4 Nécessite d’une EIE pour les infrastructures de transport
= OEIE, annexe, chapitre 1

<4- Nouvelles installations

4 Installations existantes : modifications notables, changement d’affectation

4 Nécessité d’'une EIE pour les installations générant un surplus de trafic
= |mpacts loin de I'installation concernée
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OEIE, Annexe, chapitre 11

J'- R o u t e s N° | Type d'installation® Procédure décisive

11.1 | Routes nationales EIE par étapes

1™ étape:

le Conseil fédéral demande aux Chambres
d’approuver le tracé général et le type de route
nationale & construire (art. 11 LF du 8 mars 1960

sur les routes nationales®”)

2% étape:

le Conseil fédéral approuve le projet général
(art. 20 LF du 8 mars1960 sur les routes
nationales)

3% étape:

approbation des plans par le département
fédéral de I'environnement, des transports, de
I'énergie et de la communication (art. 26, al. 1,
LF du 8 mars 1960 sur les routes nationales)

11.2 | #) Routes principales aménagées avec l'aide de la A déterminer par le droit cantonal
Confédération (art. 12 LF du 22 mars 1985 concernant
I'utilisation de I'imp&t sur les huiles minérales a
affectation obligatoire et de la redevance
autoroutigre®®)

11.3 | Autres routes a grand débit et autres routes A déterminer par le droit cantonal
principales (RGD et RP)

11.4 | Parcs de stationnement (terrain ou batiment) pour A déterminer par le droit cantonal
plus de 500 voitures
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OEIE, Annexe, chapitre 12

Jl- C h e m i n d e fe r N° | Type d'installation Procédure décisive

12.1 | Nouvelles lignes de chemin de fer (art. 5et 6 LF du 20 EIE par étapes
déc. 1957 sur les chemins de fer, LCAF*®)

17 étape:

décision du Conseil fédéral d'octroyer une
concession (art. 6 LCdF)

2% étape:

approbation des plans par l'autorité
d'approbation (art. 18, al. 1, LCdF)

12.2 | Autres installations destinées exclusivement ou Approbation des plans par I'autarité
essentiellement au trafic ferroviaire (y compris d'approbation (art. 18, al. 1, LF du 20 déc_ 1957
extension de lignes existantes) sur les chemins de fer)

- lorsque le devis excéde 40 millions de francs
(sauf installations de sécurite)

ou

- lorsqu’elles sont assimilables & I'un des types
d'installation mentionnés dans la présente
annexe
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Démarche EIE dans le domaine de la mobilité

4- Définition des besoins du projet (stationnement, génération de trafic)
4- Confrontation des besoins du projet a la législation (stationnement)
4- Définition des charges de trafic du projet

4- Evaluation des impacts induits par le trafic du projet

= Sur le fonctionnement du réseau routier
= Sur la protection de I'air
= Sur I’environnement sonore

l.
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Exigences legales relatives au trafic

Exigence légale:
nombre de cases de stationnement

Génération Aucune exigence légale
de trafic : :
Mais

Effets surle Exigence légale:
réseau routier non saturation du réseau existant

Nuisances Exigence légale:
(air, bruit) LPE, OPB, OPAir
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Relations avec une étude de mobilité

4 Une EIE n’est pas une étude de mobilité

= Pour les projets complexes il faut faire appel a un ingénieur spécialisé en
mobilité et trafic
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Modeélisation de I'effet du projet

4- Trafic de base

= Actuel - Sans projet
= Futur - Sans projet

= Quel horizon considérer ?
= 10a20ans

4~ Estimer I'effet du projet sur le projet

4 Trafic futur — Avec projet

= Difféerence = impact (positif et negatif)
= Augmentation due a une nouvelle génération de trafic
lr = Report de trafic sur une autre infrastructure
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Charges de trafic génerées par un projet

4 Modele sequentiel agrége

+ 4 phases successives

Géneration des déplacements
Distribution spatiale
Répartition modale
Affectation des déplacements

4 Les résultats de chaque phase interviennent comme données d’entrée dans
la phase suivante

I.
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Géneration des déplacements

4- Estimation du nombre de total de déplacements
= d’origine (production)

= a destination (attraction) £ emle

S3 Zone d’étude divisée en 7 secteurs

S2 Analyse des déplacements allant du secteur
S4 S1 au secteur S3

S1

S7
S6 S5

Exemple
Origine des déplacements : secteur S1

Population : 500 habitants
Motorisation : 500 véhicules / 1'000 habitants

1000 Déplacements : 4 déplacements/jour/véhicules

500
11000

— 500 x

X 4 = 1000 déplacements / jour

I.
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Distribution spatiale des deplacements

4- Estimation du nombre de déplacements entre chaque couple de secteurs
= Reésultat : matrice Origine — Destination

200 Exemple
100 Destinations des déplacements journaliers
f provenant du Secteur S1
\ 1 200 — 100 vers le secteur S2

300 vers le secteur S3

= Modeles
= Modeles par facteur de croissance
= Modeles de gravitation
= Modeles des possibilites d’activités (opportunity models)

%
—> 200 vers le secteur S4
%

etc.
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Répartition modale

4- Estimation de la repartition des déplacements entre les differents modes de

transport
= Passage d’'une matrice O/D génerale a une matrice O/D pour chaque mode de
transport
Exemple
200 A 100 Déplacements journaliers secteur S1 2>
f : secteur S3
T — 200 en train

—> 100 en voiture.

I.
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Affectation des déplacements

4= Distribution des déplacements sur le réeseau selon le choix d’un itinéraire

Exemple
50 Déplacements journaliers secteur S1 >
~ 50 secteur S3
50— 150 . R
K N I — Train : 50 par un itinéraire direct et

150 par un itinéraire indirect

—> Voiture : 50 par un itinéraire direct et
50 par un itinéraire indirect
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Modélisation usuellement utilisée

<= Nombre de cases de stationnement
= 600 cases

4+ Trafic généré par ces cases
= 2’000 veh.j

4- Affectation sur le réseau routier

1’000 véh./jsurlaRC 1
600 veh./j surla RC 2

= Etc.

= Souvent manuelle

Source : Citec
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Charges de trafic routieres

Description Abréviation Description
Trafic journalier moyen TJM Nombre de déplacements durant un jour,
(hebdomadaire) moyenne du lundi au dimanche
Trafic moyen d'un jour ouvré (lu-ve) TJMO Nombre de déplacements durant un jour,

moyenne du lundi au vendredi

Trafic moyen en heure de pointe THPM / THPS (matin/soir) Nombre de déplacements durant une heure, moyenne du lundi au vendredi

4 Unités
« TJM véh./j
Ir «= THP véh./h/sens

’ envi i  Micagl Ti CSDINGENIEURST B2
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Quelle unité utiliser ?

T-' M - Pour les calculs selon OPB
Trafic journalier moyen Distinguer jour (6-22h) et nuit (22-6h)
Distinguer véhicules bruyants et non-bruyants

TJ MO Pour les projets générant un trafic poids
lourd pendant la semaine (décharges,

Trafic journalier moyen R
gravieres, etc.)

des jours ouvrables

THP

Pour les calculs de capacité des
carrefours

Trafic aux heures
de pointe
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I.

Trafic de base - Etat actuel

4- Etat sans projet

4- Sur la base de plans de charges

+ Sur la base de releves de trafic représentatifs

= VSS 40 005a

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité
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Verband der Sf

Verkehrserhebungen

Ganglinien und durchschnittlicher
werktéglicher Verkehr

INHALTSVERZEICHNIS
A Allgemeines
1 Geltungsbereich

2 Gegenstand
3 Zweck

uppen
5 Durchschnitticher taglicher und werktaglicher
Verkehr
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izer und N
A i sul fessi deam haeldaemnsprls Nurm
dei della strada e dei trasporti ~ Norma \
" Swiss Associal n !R dandTnan sportation Experts Swiss Stand.

b WO @ WRW W @

640 005b

NORME ENREGISTREE DE CASSOCIATION SUISSE DE NORMALISATION

Recensements du trafic

Courbes de variation et trafic
journalier moyen des jours ouvrables

TABLE DES MATIERES

g

b DR @ WWww W @

A Généralités

1 Domaine d'application
2 Objet
3 But

B  Définitions

4 Courbes de variation
4.1 Genres
4.2 Groupes

5 Trafic journalier moys et trafic journalier moyen
des jours ouvrables
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Plans de charge

VERKEHRSBELASTUNGSPLAN 2010

Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)

Total des Verkehrs beider Richtungen in 24 Stunden, Mitteiwert des Jahres

Kantonalstrassen Nationalstrassen

Anzahi

DTV inhunderten DTV in huncerten
35= 3500 (£ = geschatzt) 200 = 20000 (£ = geschatzt)

Standort des Zihlpostens
[ o

s
omeer

Quelle - Staat Freiburg © 2011
Strassen 2010
CP200, © 2011 swisstopo (DV443.4)
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Comptages

TIM (Trafic Journalier Moyen)

560 véhicules

v 85 %

55 km /h

Position du compteur:
Chemin de la Outre

Direction Direction A Direction B 040882 - Giez-Grandson
Voies Giez Rec 260 C-S Giez, Re 260 C-S
Jour semaine Lu-Ve Sa-Di Total Lu-Ve Sa-Di Total Lu-Ve Sa-Di Total
00-01: 1 3 2 0 6 2 1 9 3
01-02: 1 2 1 0 7 2 1 9 4
02-03: 4] 3 1 0 2 1 0 4 1
03-04: 4] 2 1 0 1 [4] 0 3 1
04-05: 4] 0 0 3 2 2 3 2 2
05-086: 5 2 4 4 1 3 9 2 7
06-07: 8 2 (] 28 2 20 35 4 26
07-08: 25 4 19 40 4 30 65 8 48
08-09: 21 6 17 23 8 19 45 14 36
09-10: 13 10 12 19 16 18 32 25 30
10-11: 13 15 14 18 17 17 31 32 3
11-12: 22 12 19 19 18 19 41 30 38
12-13: 13 12 13 17 18 17 31 30 30
13-14: 18 14 17 21 20 21 40 34 38
14-15: 16 16 16 15 10 14 32 26 30
15-16: 22 19 21 17 23 18 38 41 39
16-17: 28 15 24 22 17 20 49 32 44
17-18: 47 15 38 24 9 19 71 23 57
18-19: 25 14 22 18 14 17 43 28 39
19-20: 13 7 1 12 8 11 25 15 22
20-21: 7 5 6 5 2 4 12 7 10
21-22: 2 5 3 5 4 4 7 9 7
22-23: 5 5 5 4 3 4 9 B8 8
23-00: 3 4 3 3 5 4 5] 9 7
Total 309 187 274 316 211 286 625 398 560
06-22: 294 168 258 301 186 268 595 354 526
22-086: 15 20 16 15 25 18 30 44 34
Pointe matin 26 16 23 40 18 34 65 32 55
Pointe soir 48 15 38 26 17 24 71 32 &0
Jour Nuit Total Jour Muit Total Jour MNuit Total
V moyenne 42 46 42 46 o0 46 44 48 44
v 85 % 52 59 53 57 59 57 55 59 55
v 50% 43 46 43 46 49 46 44 48 44
v 15% 29 31 29 33 40 34 31 35 31
% V >30 Km/h 83% B88% 84% 90% 95% 91% 87% 92% 87%
% V >50 Km/h 21% 37% 22% 35% 44% 36% 28% 40% 29%
% V >80 Km/h 0% 1% 0% 0% 4% 1% 0% 3% 0%
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Trafic de base futur — Etat sans projet

4- Evolution du trafic — Allure générale

A
E Trafic au seuil
< de planification = ?
|_
N
(o)
L /
>
2
-
O
>
Durée de I'étude Durée de planification
< > >
> TEMPS
l Début de Seuil de
r I'eétude Mise en service planification
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Trafic de base futur — Etat sans projet

4 Croissance exponentielle

Taux de croissance
,7 constant + Attractivité

/
A 7

®) e

i _’

< g .

o -~ Taux de croissance

" constant

L

(m) . N . )

Ll Ty trafic global a la fin de I'analyse

% T trafic global au début de I'analyse

>O t, taux de croissance annuel du trafic durant la période d’analyse (%/an)

rf durée de 'analyse (années)

Durée de I'étude Durée de planification

< > >
> TEMPS
Début de Seuil de
I'étude Mise en service planification
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Valeurs usuelles de la croissance du trafic

<4- Valeurs usuelles en Suisse

= Toutes les routes 1,0a2,0%/an
= Autoroutes 2,0a23,0%/an
= Routes hors-localités 1,0a2,0%/an
= Agglomérations 0,0a0,5%/an
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Exemple de plan de charge sans et avec projet

—
—
—
o
o
—

0 100m

| Légende
10000 uv/j

ol

(xX'xxx) Charges de trafic TIM actuelles (2022) [uv/j]

H: Périmétre du PAD Pré du Chéteau et accés

Infographie Citec 2023

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité
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Légende

= 1 Charges de trafic TM futures avec projet [uv/j]

xxx  dont charges de trafic dues au projet [uv/j]
10000 uvij

i wa' Périmétre du PAD Pré du Chéteau et acces

oo

Infographie Citec 2023
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Détermination de I'offre en stationnement

i
i
i

4 VSS: Association suisse des professionnels de la route | ysso e e

640 280

Ersetzt / Remplace: Ausgabe / Edition: 2013-12

g

4 Normes pour la détermination des besoins en
stationnement:

= SN 640 280 Stationnement : bases o

= VSS 40 281 Stationnement: Offre en cases de
stationnement pour les voitures de tourisme (2019-03)

= VSS 40 065 Stationnement: détermination des besoins de
stationnement pour vélos (2019-03)

+ Pas de norme VSS pour le stationnement des poids- o
I. lourds, motos et scooters = —
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Détermination de I’offre en stationnement des voitures

REGe - prlgammios V55<% e
+ Norme VSS 40 281 o
4+ Sujet
= Voitures privées (habitant, Visiteur, emp|oyé, c|ient) s R PR
= Pas les véhicules professionnels (livraison, service,
Mobility ...)

1 Objectif

= Fixer une fourchette du nombre de cases de
stationnement voitures autorisées pour un projet

Schweizerischer Verband der
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Norme VSS 40 281

<4- Parametres a considérer

= Ampleur du projet (surface brute de plancher, surface de vente, etc.)
= Affectations du projet (logement, industrie, services, écoles, etc.)

= Utilisateurs du projet (habitant, personnel, visiteurs, clients)

= Desserte locale en transports publics

= Part de mobilité douce du projet

< Difficultés récurrentes

= Affectations non-définies selon le niveau d’avancement du projet
= Evolution du projet ne cours d’élaboration de I'EIE

lr 4 La legislation locale peut étre plus restrictive et 'emporte sur la norme
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Stationnement pour le logement

4 Ne dépend pas de la desserte en TP et de la part de la MD

Type d’affectation 1 case est nécessaire pour ...
Habitants Visiteurs
Logement 100 m2 SBP 10 % du nombre de cases pour les
. . habitants
Maison individuelle ou
Habitations collectives 1 case par appartement

3 La voie d’acces et la place de manceuvre conduisant aux garages ne sont
pas comptées comme places de stationnement.
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Autres affectations

4= Besoin limite
= Tout le monde vient en voiture

<- Besoin en cases de stationnement

= Pourcentage du besoin limite

= Utilisation des TP et de la MD

= Valeur de réduction

= Valeurs indicatives selon normes suisses
= |ndication du maitre d’ceuvre

= Valeurs legales
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I.

Offre selon affectation — VSS 40 281

<+ Nombreux tableaux

4- Si pas dans le tableau,
estimations

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité

Valeurs spécifiques indicatives pour I'offre en cases de stationnement

Genre d'affectation

Unité de référence

Offre en cases de stationnement

Personnel

Visiteurs,
clients

Industrie, artisanat

Par 100 m2 SBP

1,0

0,2

Entrepéts et dépéts

Par 100 m2 SBP

0,1

0,01

Entreprises de prestations de services

Services a nombreuse clientéle, p.ex.
banque
poste
administration publique avec guichets
agence de voyage
médecin, dentiste
cabinet de soins
reproduction et copie
nettoyage chimique
coiffeur
etc.

Autres services, p.ex.
administration publique sans guichet
bureau d'ingénieur ou d'architecte
étude d'avocat
assurance, caisse maladie
administration d'industries

4 octobre 2024 — D" Micael Tille

Par 100 m2 SBP

Par 100 m? SBP

2,0

2,0

1,0

0,5

CSDINGENIEURS™
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Principe d’utilisation (hors logement)

= m?2entrepots
* m?2 administratif
" m2commercial

Surface construite
pour chaque affectation

Calcul du besoin limite en
cases de stationnement

Niveau de desserte = Part mobilité douce
en transports publics (TP) = Fréquence des TP

Besoin en cases de stationnement
(fourchette)
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Dimensionnement du besoin en cases de stationnement

0, offre en cases de stationnement pour les affectations autres que le logement
sur la base des valeurs indicatives (nombre de cases de stationnement)

VI; valeur indicative pour I'affectation i (nombre de cases de stationnement)

[ri facteur de réduction pour I'affectation i (%)

n nombre d’affectations i a considérer (-)

a; facteur de prise en compte de I'affectation i pour la période considérée (%)
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I.

4 Facteur de réduction

Localisation des cases de stationnement

Principe de déetermination du besoin en cases de stationnement

Zuordnung der Standort-Typen
Distinction des types de localisation

Anteil Langsamverkehr
am gesamten erzeugten
Personenverkehr

Part de la mobilité douce
dans 'ensemble de la
génération du trafic

Mit erschlossenen Einwohnern gewichtete Bedienungshaufigkeit des
offentlichen Verkehrs wahrend der massgebenden Betriebszeit

Frequence des transports publics ponderée selon la desserte des habitants
pendant la période d’exploitation determinante

> 4-mal pro Stunde

1...4-mal pro Stunde

Nicht mit OV erschlossen

de personne
> 4 fois par heure 1...4 fois par heure Pas desservi par les TP
> 50% A B C
25...50% B C D
< 25% C D E

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité
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i.

Principe de déetermination du besoin en cases de stationnement

4 Facteur de réduction

= Basé surla localisation des cases de stationnement

Localisation des

Valeur du facteur de réduction fp

90 %

100 %

cases de . _
stationnement minimum maximum
- X
B 40 % 60 %
C 50 % 80 %
D 70 % 90 %
B

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité
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Exemple d’une législation plus restrictive : canton de Geneve

AT R D VD At L

gi ‘| REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE
‘4> Département des infrastructures

Réglement relatif aux places de stationnement sur fonds privés
(L 505.10) - annexe carte des secteurs
adopté par le Conseil d'Etat le 17 mai 2023

~ il

nb places min. pour personnes résidentas par 100m2 SEP

b e

| W secteur| 30 o0os o

[ secteur 30 008 04
| O secteurnt 30 008 055
‘// [ secteur IV 30 016 065
O secteurV 10 016 08
[0 secteurVi 30 016 10
[ reste 30 016 13

<4 Secteurs

nb places max. pour personnes emplovées par 100m2 58P

ab o =

B secteur] 30 035 014
[ secteurll 30 035 028
[ secteurlil 30 035 042
[ secteur vV 30 035 056
[ secteurV 30 035 07

[ secteurvi 30 035 112
[ reste 30 vss vss "

'y [\

GENIEU

RSt

INGENIEUX PAR NATURE
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l.

Exemple d’une législation plus restrictive : canton de Geneve

Secteurs Cases pour Cases pour
, personnes personnes en visite
employees ou clientele
Nombre de places Nombre de places
maximum pour maxinuum pour
100 m’ de SBP 100 m’ de SBP
Secteur I 0.14 0
Secteur II 0.28 0
Secteur II1 0.42 0
Cleteur IV 0.56 0.15
Secteur V 0.7 0.15
Secteur VI 1.12 0.15
Nomme VSS SN Norme VSS SN
Reste du canton 640 281 du 640 281 du
1% fevrier 2006 1¥" fevrier 2006

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité

Secteurs Cases pour personnes Cases pour personnes
résidentes en visite
Nombre de places Nombre de places
minimum pour 100 m?> | minimum pour 100 m?
de SBP de SBP
Secteur I 0 0
Secteur II 04 0
Secteur III 0.55 0
o
Secteur IV 0.65 0.08
Secteur V 0.8 0,08
Secteur VI 1 0.1
Reste du canton 1.3 0.1
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Opportunités

4 Ne pas procéder a une simple addition

4 Employeés

= Selon le type d’activite, pas forcement présence simultanée (travail par équipes,
part de temporaires, etc.)

= Vacances, maladie, armée, etc.
= 852100 %

4~ Répartition temporelle des usages
= Maximum usage 1 a un moment t different du maximum usage 2

l 4+ Maximum global = Somme des maximums locaux

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité 4 octobre 2024 — Dr Micaél Tille




Dimensionnement du besoin en cases de stationnement

4 Mutualisation
= Tous les besoins en cases de stationnement ne sont pas maximaux en méme
temps

= Aucune place n’est attribuée, les places sont un «pot commun» accessible a
tous les utilisateurs et visiteurs du site

= Démarche : recherche de la période de la journée et de la semaine d’occupation
la plus importante pour déterminer le besoin minimum

= Plus un quartier est mixte (plus il compte d’affectations différentes), plus le
potentiel de mutualisation est important.

Q.
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I.

Exemple de mutualisation

Semaine Samedi Dimanche

Affectation , Soirée 17h- , , Soirée 17h- .
Journée Nuit Journée Journée

‘ 19h ‘ ‘ 19h ‘ _

Empl/ .. |Empl/ ... |Empl/i .. [Empl/: . . [Empl/: . . [Empl/: . . :

Type Ha%. Visit. Hart)x Visit. Ha?). Visit. Harl)). Visit. HaFt)). Visit. Hart)). Visit.

Emplois Administratif 100% 100% | 30% = 0% | 10% : 0% | 0% - 0% | 0% = 0% | 0% : 0%
Commerce anombreuse clientele | 41500, 40095 | 80%  90% | 0% = 0% |100% 100% | 80%  90% | 0% = 0%

Commerces @) e L
Commerce & faible clientéle (75%) [100% : 100% | 80% : 80% | 0% : 0% |[100%:100% | 80% : 80% | 0% : 0%

Créche 100%  80% |100% 100% | 0% : 0% | 0% : 0% | 0% = 0% | 0% : 0%

Logement 50% 2100% 80% | 50% |100% 20% | 80% - 60% | 80% : 100% | 90% :100%

Semaine Journée

Semaine Soirée
Semaine Nuit
Samedi Journée
Samedi Soirée

Dimanche journée

Source : Citec

275
272

283 cases, 283 (60%) suffisent a répondre aux
262 besoins.

269
272

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité
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Taux de rotation et volume de trafic par case de stationnement

4- Nombre de véhicules qui se parquent sur une méme place en une journée

Valeurs indicatives des quotes-parts du volume de trafic pour des affectations autres que le logement

Ouote-part du volume de trafic Mombre
- Centile par affectation Centile par case de stationnament (toute Mnstaliation) i
+ = x Mini- |Quartile| Mé&- | Quartile | Maxi- | Moy-  Mini- |Quartile| Mé- | Quartile  Maxi- | Moy-
| mum Jinférieur) diane supdrieur mum | emne  mum [inferieur diane |supénisur mum | enne
[Mouvements VT par jour]
Industrie _{par ‘rm_m‘ SBF]f i ) i ) . ) ) .
LuaDi 0,8 1,6 23 3,8 4.5 20 1,8 1.7 18 21 28 20

4
LuaVe 1,2 22 25 50 5.1 32 23 2.5 26 27 3.0 2,EJ_

Jf Logement Services (par 100 m? SBF)

wabi | o6| 12| 38| 46 167 43| 13| 17| 22| 36 53| 26 i
LuaVe 08| 18| 52| &6 186 53 18| 22| 27| 41| 74| 33

Farmation (universités, deoles professionnedles; par 100 m? SBEP)

A Y
| 3 a 3,5 Lu & Di 05| 18 a1 31| 60 28 14| 19 23| 48 60| 33

luaVe | 06| 25| 34| 34| 67| 83 19| 25| 25| 53 67| a7

Hépital (par 100 v SBP)

wabDi 14| 42| 56| 62 84| s2 27 _4.11 53| s8 57| 47 &
J A n LuaVe 17| 47| 63| B9 | 100 59 32| 46| 59| 83 65 53| B
- Autres affectations SRR ORI IR
Di C 08| 21| 83| 42| 49| 31 16| =20 29| 38 40| 29| 4
Cinéma multiplex (par 100 places assises)
wabi 170 350 | 420 | 480 o50 | 480 | o 7
| VSS 40 283 LuaJde 110 | 250 | 300 930 350 | 270 05" 5
Ve | 18.0| 360 | 400 560 | 600 | 420 00! 5
Sa 230 | 520 | 520 | 670 | 720 | 530 ErL 5

Commerce de détail alimentaire (par 100 m? SBP)
luabi | 129 | 153 176 | 1088 |2000 | 768 | 45| 60| 74| 170 265| 128| 3
Luave 138 17.2 205 | 1213 2220 [ B5.4 4.8 6,7 8.6 19,0 29,4 14,3 3
Sa 21,21 7,41
Foodinon-food (par 100 m* 3V) - ) . i ) . ] )
lwabi | 260 | 380 | 510 | 720 /1080 | 580 35| 39 43| &2 107| 57|

=

Lu & Je 450 | &80  73.0 87,0 | 1020 | 730 4.2 57 71 86 104 71

[N R

l a 66,0 | 630 | 71,0 1020 1320 80,0 56 58 62 9,6 1341 83
r Sa 26,0 I 38,0 490 a0,0  110,0 62,0 2.5 3.2 39 T4 10,9 58
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Autres besoins en stationnement

4- Vélos

= VSS 40 065
= S’assurer que la part modale MD soit réaliste
= Moins utile pour une EIE

<+ Motos, scooters

= Pas de normes
= Recommandation : 5 a 10 % de 'offre stationnement des voitures
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CAMION TRANSPORT

Exemple de cas : Camion Transport =)

Site actuel (ex)

Nouveau site projeté

Projet soumis a I’EIE?

Besoins en stationnement

Génération du trafic futur

Répartition du trafic sur le réseau routier

r Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité 4 octobre 2024 — Dr Micaél Tille CSDINGENIEURS™ E P F L “

INGENIEUX PAR NATURE



Soumis EIE ?

814.011

J.. S e I o n q u e I I e b as e I é g a I e ? ?e:gg:: Enl":ztude de I'impact sur ’environnement

(OEIE)

= Ordonnance sur I'EIE (OEIE)

Le Conseil fédéral suisse,

vu les art. 10a, al. 3, 10c, et 39, al. 1, de la loi du 7 octobre 1983 sur la protection de
I’environnement (LPE)!,
en exécution de la Convention du 25 février 1991 sur I'évaluation de I'impact sur

J : : ? I"environnement dans un contexte transfrontiére (Convention d’Espoo)?
{ e o n u e e I n s a a I o n et de la Convention du 25 juin 1998 sur I'accés 4 I'information, la participation du
u public au processus décisionnel et I"accés a la justice en matiére d’environnement
(Convention d’ Aarhus)*,#

arrére:

= |nstallation n°80.6 : Place de transbordement de Chaptre 1 Dispesions gt

Section 1 Champ d’application et définition

m a rc h a n d i S es Art. 15 Installations nouvelles

Les installations mentionnées en annexe sont soumises a une étude de I'impact sur
I"environnement (EIE) au sens de I"art. 10a LPE.

Art. 2 Modification d’installations existantes

J LY B ! La modification d’une installation mentionnée dans "annexe de la présente ordon-
* 9elon quels Critieres e e
| ]

a. elle consiste en une transformation ou un agrandissement considérables de
I'installation, ou si elle change notablement son mode d’exploitation, et

b.  elle doit étre autorisée dans le cadre de la procédure qui serait décisive s’il

. , 2 s’agissait de construire I'installation (art. 5).
| u ace e s oc ag e . m 2 La modification d'une installation qui n’est pas mentionnée dans I"annexe de la

présente ordonnance est soumise a une EIE si:

a. aprés que ladite modification aura été effectuée, Iinstallation sera assimi-
lable aux installations définies en annexe;

= Volume de stockage : 113’000 m®

1 RS 814.01

2 RS 0.814.06

3 RS0.814.07

4 Nouvelle teneur selon le ch. 1 de 1"0O du 12 aoiit 2015, en vigueur depuis le 1°7 oct. 2015
(RO 2015 2903).

s Nouvelle teneur selon le ch. 1 de 1"0O du 19 sept. 2008, en vigueur depuis le 1°7 déc. 2008
(RO 2008 4621).
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CAMION TRANSPORT

Site de Sébeillon - Lausanne 4

2O0 010 L ErHer e
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CAMION TRANSPORT

Nouveau site de Vufflens-la-Ville / Aclens =@=
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II.

Détermination offre en stationnement selon norme VSS 40 281

Surface construite
pour chaque affectation

13’380 m? entrepots

5’435 m? halles chargement

1’740 m? locaux administratifs

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité

0.1p +0.01v

1p+0.2v

2p+05v

Calcul du besoin en
cases de stationnement

Données du projet VSS 40 281 Places de stationnement

13.4 + 1.3 =14.7 cases

54.3 + 10.9 = 65.2 cases

34.8 + 8.7 =43.5 cases

Total = 124 cases
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CAMION TRANSPORT

Réduction des besoins en stationnement Z@=

Niveau de desserte
en transports publics (TP)

Zuordnung der Standort-Typen
Distinction des types de localisation
Anteil Langsamverkehr Mit erschlossenen Einwohnern gewichtete Bedienungshaufigkeit des
am gesamten erzeugten offentlichen Verkehrs wéhrend der massgebenden Betriebszeit
Personenverkehr
Part de la mobilité douce Fréquence des transports publics pondérée selon la desserte des habitants
dans I'ensemble de la pendant la periode d’exploitation determinante
2nération du trafi "
gzrgfsg?neu ratie = 4-mal pro Stunde 1...4-mal pro Stunde Nicht mit OV erschlossen
= 4 fois par heure 1...4 fois par heure Pas desservi par les TP
> 50% A B C
25...50% B C D
<25% C D E
l Part de la mobilité douce < 25% pour le projet
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I.

Dimensionnement de I'offre en stationnement

Places de stationnement
(min-max)

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité

Parkfelder-Angebot in % der Richtwerte gemass Tabelle 1
Offre en cases de stationnement en % des valeurs indicatives selon le tableau 1
?’;zl;d;ertf;rgzﬁsaﬁon Minimurm Maximum
A 20% 40%
B 40% 60%
C 50% 80%
D 70% 90%
E 90% 100%
124 cases 86 cases 111 cases
(100%) (70%) (90%)

4 octobre 2024 — D" Micael Tille

CAMION TRANSPORT

Agglomération Lausanne-Morges
Attention OPair!

STATIONNEMENT PRIVE

La mesure MO-3 vise a maitriser 'offre en stationnement des
activités, en appliquant généralement aux planifications et aux
projets de construction le taux minimum (bas de la fourchette)
de prise en compte des valeurs indicatives (besoin limite) de
la norme VSS en vigueur aux planifications et aux projets de
construction.
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CAMION TRANSPORT

Conclusion =@F

4- Camion Transport souhaite 150 places mais 111 max autorisées — Que faire ?

4- Stationnement souhaité < Stationnement autorisé
= Suite de I’étude : conservation du cas souhaité

4- Stationnement souhaité > Stationnement autorisé
= Suite de I'étude : conservation du cas autorisé

4+ La valeur juste n’existe pas, car elle dépend d'une quantité de facteurs

complexes a modéliser. Pour cela il est important de déterminer une
fourchette crédible

l.
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Génération de trafic

CAMION TRANSPORT

1~ 2 passages par poids
lourds (PL)

4- 75 PL = 150 passages par
jour ouvrable

Déchargement
chargement
(5h00-7h00)

Déchargement
chargement
(14h30-16h00)

part
(17h
E\

Dé wagons
00)
. o

II.

-

INGENIEUX PAR NATURE

— O -

Livraison
(7h30-11h30)
Collecte
(11h30-14h30)
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Répartition du trafic génere

Valais
Yverdon
Geneve

Lausanne Centre
Lausanne Nord
Lausanne Sud - Pully
EPFL
Préverenges
Cossonay
Echallens
Crissier

Bussigny

35%

23%

11%
7%
7%
5%
2%
2%
2%
2%
2%
2%

1/ Situation Sébeillon
Données CT : destinations
actuelles des livraisons

2/ Situation Vufflens
Hypothése : destinations
futures des livraisons =
destinations actuelles

'r Attention aux arrondis !

Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité

CAMION TRANSPORT

Km & parcourir pour
rejoindre le point d’accroche »

Km a parcourir pour
réaliser la livraison »

Km a parcourir pour

1/ Prestations
kilométriques totales
SEbeillon

rejoindre le point d’accroche

Vufflens

Direction Yverdon

!

Direction Genéeve

Point d’accroche
Echangeur de Crissier

lon

2/ Prestations
kilométriques totales
Vufflens

—» Km nécessaires pour rejoindre le point d’accroche : différents selon le lieu de dépar}PrestaIions km totales

m==D> Km de livraison : identiques pour les 2 localisations des points départ

CSDINGENIEURS™
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I.

CAMION TRANSPORT

Enseignements de cette EIE

4+ Risques d’oppositions sur le projet

4- Garantir la tracabilité des hypotheses et des résultats avec un traitement
«simple» méme pour des projets complexes

4- Apres 8 ans de procédure pour obtenir le permis de construire et pour la
réalisation du projet... le 11 juin 2018 I'entreprise Camion Transport SA a mis
en service le nouveau Centre Cargo Logistique «Léman» a Vufflens-la-Ville
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Exemple de cas : Bobst

Projet

n Projet soumis a EIE?

H Besoins en stationnement

n Génération du trafic futur
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Exemple de cas : Bobst

4- Entreprise de production de machines (pliage carton
L@r‘:,"-;\;"""—"’?"- R ( ,/"‘ et 7 Il

4 Situation
= 2 poles de production en région lausannoise

4 Projet
= Regroupement des 2 poles de production a Mex

4= Justification

= Rationalisation des activités
= Suppression du trafic intersite

l- + Particularité: le site de Mex est soumis a un plan partiel d’affectation (PPA)
Etude d’'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité 4 octobre 2024 — Dr Micaél Tille CSDINGENIEURS™ E P F L
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Employés 1’400 + 1’300
Surface batie 37'700 m? +35’900 m?

Surface brute plancher 55’400 m? + 51’000 m?

r Etude d'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité 4 octobre 2024 - D" Micaél Tille CSD|NGEN|EURU5+ E P F L



Projet soumis a I'EIE ?

814.011

J.. S e I o n q u e I I e b as e I é g a I e ? ?e:gg:: Enl":ztude de I'impact sur ’environnement

(OEIE)

= Ordonnance sur I'EIE (OEIE)

Le Conseil fédéral suisse,

vu les art. 10a, al. 3, 10c, et 39, al. 1, de la loi du 7 octobre 1983 sur la protection de
I’environnement (LPE)!,
en exécution de la Convention du 25 février 1991 sur I'évaluation de I'impact sur

J : : ? I"environnement dans un contexte transfrontiére (Convention d’Espoo)?
{ e o n u e e I n s a a I o n et de la Convention du 25 juin 1998 sur I'accés 4 I'information, la participation du
u public au processus décisionnel et I"accés a la justice en matiére d’environnement
(Convention d’ Aarhus)*,#

arrére:

= Places de stationnement (OEIE, annexe 1, n°11.4) Chapive Dsposonsaéri

Section 1 Champ d’application et définition

Art. 15 Installations nouvelles

Les installations mentionnées en annexe sont soumises a une étude de I'impact sur

+ Selon quel critere? e R

Art. 2 Modification d’installations existantes

! La modification d’une installation mentionnée dans "annexe de la présente ordon-
nance est soumise a une EIE si:

= Places de stationnement > 500 places (OEIE, art.1) g e tmatn o e ot

b.  elle doit étre autorisée dans le cadre de la procédure qui serait décisive s’il
s’agissait de construire I'installation (art. 5).

= Modification significative du parc > 10% (OEIE, 1 et e, o e i o e

a. aprés que ladite modification aura été effectuée, Iinstallation sera assimi-

lable aux installations définies en annexe;
artlz) RO 1988 1931

1 RS 814.01

2 RS 0.814.06

3 RS0.814.07

4 Nouvelle teneur selon le ch. 1 de 1"0O du 12 aoiit 2015, en vigueur depuis le 1°7 oct. 2015
(RO 2015 2903).

s Nouvelle teneur selon le ch. 1 de 1"0O du 19 sept. 2008, en vigueur depuis le 1°7 déc. 2008
(RO 2008 4621).
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l.

Dimensionnement du stationnement

4- Quantification du stationnement lié a I'extension BOBST

+ Ampleurs et affectations du projet

Industrie, artisanat 25'800 m?
Administration industrie, artisanat 8'000 m?
Entrepot, dépot 6'000 m?2
Espace d’exposition 8’000 m2
Restaurant (d’entreprise) 720 places assises (2’500 m?)
Creche (d’entreprise) 3 classes (700 m?)

4+ Pas de desserte TP a moins de 500 m du site de projet

4 Part de la mobilite douce < 25% pour le projet
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Dimensionnement du stationnement

Affectation Surf:;; i::’;e de Valeur indicative de stationnement Stationnement limite

ersonnel - 1 pl./100 m?
Industrie, artisanat 25'800 m? P P sBP

258 pl. personnel
visiteur - 0.2 pl./100 m2ggp

92 pl. visiteur
Administration industrie,

2000 1 personnel - 2 pl./100 m2ggp 160 pl. personnel
artisanat

visiteur - 0.5 pl./100 m2ggp 40 pl. visiteur

- 2
Entrepdt, dépot 6000 m2 personnel - 0.1 pl./100 m#ggp

6 pl. personnel
visiteur - 0.01 pl./100 m?ggp

1 pl visiteur
ESpace d’eXPOSition 8’000 m2 personne p M“ggp

0 pl. personnel
visiteur - 1 pl./100 m?ggp

80 pl. visiteur
ersonnel - 0.01 pl./place
Restaurant d’entreprise 720 places P PL./p

7 pl. personnel
visiteur - 0 pl./100 m%ggp

0 pl. visiteur
ersonnel - 1 pl./classe
Créche d’entreprise 3 classes i i

visiteur - 0 pl./classe
Ir abc et abc - adaptation de la norme

Etude d'impacts sur 'environnement Trafic et mobilité

3 pl. personnel
0 pl. visiteur

- |
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Réduction des besoins en stationnement

Zuordnung der Standort-Typen
Distinction des types de localisation
Anteil Langsamverkehr Mit erschlossenen Einwohnern gewichtete Bedienungshaufigkeit des
am gesamten erzeugten offentlichen Verkehrs wahrend der massgebenden Betriebszeit
Personenverkehr Distance arrét TP - Projet > 500 m
Part de la mobilité douce Frequence des transports publics pondéree selon la desserte des habitants
dans 'ensemble de la pendant la période d’exploitation déterminante
énération du trafic
g‘e personne = 4-mal pro Stunde 1...4-mal pro Stunde
= 4 fois par heure 1...4 fois par heure
> 50% A B C
25...50% B C D
< 25% Cc D E
Parkfelder-Angebot in % der Richtwerte gemass Tabelle 1
Offre en cases de stationnement en % des valeurs indicatives selon le tableau 1
Standort-Th
L . Minimum Maximum

Type de localisation
A 20% 40%

40% 60%
C 50% 80%
D 70% 90%

90% 100%

——
m
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Offre en stationnement

4- Offre en stationnement autorisée: 546 a 606 places

It Min - 90% Max — 100%
stationnement

Personnel 391 434

Visiteur 155 172

L T

I.
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Demande de Bobst

4+ +1°290 cases pour les employes
4+ + 10 cases pour la direction
<+ + 40 cases visiteurs

4 TOTAL : + 1°340 places

4- Demande BOBST (1'340) >> offre selon VSS (546 - 606)

4 Quoi faire ?

I.
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Optimisation de I'usage des cases de stationnement

4 Occupation temporelle des places parfois différéee, entre

= Affectations
= Horaires de frequentation d’une affectation (3 x 8)

4 Optimisation possible du stationnement
= stationnement optimisé < ) stationnement affectation (selon VSS)

I.
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Optimisation du besoin en stationnement

4- Variations de la demande en stationnement

TOTAL | 30 |150| 1'120| 1'140 Il‘110| 1'135 | 160 | 150 | 30

» Demande = 1’340 places A o

lh 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h 24h

4- Stationnement optimise = 1’140 places
4- Stationnement autorisé = 546 a 606 places

4+ Deux possibilitées

= Reéalisation de 606 places + mise en ceuvre de mesures (plan de mobilité entreprise)
= Négociation avec le canton (autorisation spéciale)

I.
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Plan de mobilité d’entreprise

4- Un plan de mobilité d'entreprise est un outil pour gerer les déplacements des
collaborateurs d’une entreprise ou d'une administration publique dans le
respect des principes du developpement durable

4 1l s'agit de mettre en place un éventail de mesures (catalogue) qui incitent a
I'utilisation de moyens de transport alternatifs a la voiture individuelle

ETAT ENQUETES ELABORATION VALIDATION MISE EN CEUVRE EVALUATION
DES LIEUX DU PLAN DU PLAN ET SUIVI
D’ACTION D’ACTION

(1-2 mois) (1-2 mois) (1-2 mois) (1-2 mois) (2-4 mois) (annuelle)

I.
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Plan de mobilité d’entreprise

4- Répartition spatiale du trafic du nouveau site
de BOBST proportionnelle au bassin
demographique des employes des sites
actuels de BOBST
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Plan de mesures

4 Favoriser 'usage du vélo

= Vestiaires
= Subventions

4- Développer une navette d’entreprise
4- Favoriser le covoiturage
4 Subventionner I'usage des transports publics

< Etc.

I.
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Génération du trafic - Evaluation du trafic induit par le projet

Selon normes VSS

Employés Direction Livraison Visite

T

" Statomement | 3
Taux de rotation } 1.17 1.67 3.00 1.3

Taux de rotation x 2 pour avoir les mvts A/R

566 places 10 places 5 places 30 places

w

> i i i o
raftic genere mvt/jour mvt/jour mvt/jour mvt/jour

lr TOTAL = 1’325 + 34 + 30 + 80 = + 1’469 mvt/jour
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Prestations de mobilité pour une EIE

4= Quantification besoins mobilité du projet (motifs, modes, temps)
4= Quantification du stationnement autorise

4- Comparaison entre stationnement souhaité et autorisé
= Le cas echeant, optimisation et mise en ceuvre de mesures

4 Quantification des charges de trafic du projet
4 Répartition spatiale et temporelle des charges de trafic du projet
4- Etablissement du trafic de référence (futur sans projet)

I. + Evaluation des impacts du trafic (comparaison avec / sans projet)
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Merci pour votre attention
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